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Die Erfindung bezieht sich auf eine Fiihrung fur Schiebeturen. von Mobeln, insbesondere Schranken, wobei 
fur jede Schiebetur eine nutformige Seitenfuhrung vorhanden ist, in der die Schiebetur verschiebbar angeordnet 
ist und im Fall von zwei oder mehr Schiebeturen benachbarte Schiebeturen in der SchHelktellung in einer Ebcne 
liegen und in der Offenstellung der Schiebetiir hintereinander stehen. Bei einer bekannten Konstruktion dieser 
Art mit zwei Schiebeturen ist die Seitenfuhrung von oberhalb und unterhalb jeder Schiebetur angeordneten 
Nuten gebildet, die an ihren Endabschnitten gebogen verlaufen und in denen an der Schiebetiir befestigte Zapfen 
mit RoUen laufen. Eine solche Ausbildung eignet sich nicht fur hohe Tiiren, insbesondere Schrankturen, da beim 
seitlichen Verschieben der Schiebetur zurneist ein Kippen nicht vermieden werden kann, wodurch die Tiir 
blockiert wird. Ferner ist nachteiMg, dafi eine solche Konstruktion nur fur jeweils ein Schiebeturenpaar 
anwendbar ist, wogegen es nicht mogHch ist, eine Schiebetur aus dem Bereicn eines solchen Schiebetiirenpaares 
zu verschieben. Weiters wird die Tin bei der. Verschiebung in die OrTenstellung zugieich auch nach innen 
verschoben, wodurch der nutzbare Schrankraum verkleinert wird und die Gefahr eines Verkiemmens dutch im 
Schrankraum befindliche, verhaitnismafiig weit vorstehende Gegenstande besteht. Schliefilich ist die Anwendung 
der bekannten Konstruktion dort, wo Lisenen oder weit aus der SchiefeetUrebene vorstehende Beschlage oder 
SchlUssel voriiegen, nicht oder nur mit grofien Schwierigkeiten mogHch. 

Die Erfindung setzt sich zur Aufgabe, eine Fiihrung der eingangs beschriebenen Art so zu verbessern* dafi 
nicht nur die Bedieming der Schiebeturen leichter und universeller moglich ist, sondern auch Schiebeturen dort 
angeordnet werden konnen, wo dies bisher mit Riicksicht auf Lisenen, Beschlage usw. nicht mogHch war. Die 
Erfindung lost diese Aufgabe im wesentlichen dadurch, dafi die Seitenfuhrung geradlinig und an einem Auszug 
angeordnet ist, der normal zur Langsrichtung der Seitenfuhrung verschiebbar ist, wobei in der aufieren 
Endstellung des Auszuges die von ihm getragene Nut der SeitenftJirung mit einer weiteren, im Bereich der 
benachbarten Schiebetur, vorzugsweise an derselben, angeordneten Seitenfuhrung fluchtet. Die Geradlinigkeit der 
Seitenfuhrung vermeidet alle Schwierigkeiten, die auf kurvige Seiteufuhrungen zuruckzuflihren sind und 
erleichtert daher die Verschiebung der Schiebetur wesentlich. Weiters ist von Vorteil, dafi der Schrankraum voli 
ausnutzbar ist, und dafi eine grofiere nutzbare Mqbeltiefe als bei herkommlichen, mit Schiebeturen ausgebildeten 
M6beln erzielbar ist, was insbesondere beim Einbau in bereits bestehende Mauernischen von Vorteil ist, z.B. im 
Fall einer 60 cm tiefen Nische fiir einen Kleiderschrank. Vor aUem aber wird nun gesichert, dafl die TOr durch 
den Auszug in eme solche Eage gebracht werden kann, dafi beim anschBefienden seitHchen Verschieben die Tur 
zur Seite geschoben werden kann, ohne dafi dies durch die benachbarte Mdbelpartie, insbesondere durch 
Beschlage der benachbarten Schiebetur, Schliissel, Lisenen usw. behindert wird. Die Unterteilung der 
Seitenfuhrung in zwei Teile bringt weiters den Vorteil, dafi auch bei Endlosschranken kein Seitenfuhrungsteil 
langcr als eine Elementbreite ist, wogegen bei der eingangs beschriebenen bekannten Konstruktion die Fiihrungen 
iiber zwei Tiirbreiten durchlaufen miissen. 

Weitere Vorteile ergeben sich gegemiber herkommlichen Scluebetiirschranken, Das erWungsgemafie Mobel 
gewahrleistet vollkommen ebene Fronten, ermogHcht eine Lisenen ausbildung und erfordert keine vorspringenden 
Blenden. Alle Tiiren konnen gleich gemacht wetden und die Schrankbreite ist voll zu ofi&ien. Die Staubdichtheit 
ist sehr grofi, da Au£ und Einschlag sowie Falz wie bei Drehturen ausgebildet werden konnen. Schliefilich ist ein 
Versperren mit jedem MobelschloB, zJB. Stangen- oder DrehstangenscKloB mogHch. HerkommHche 
Schiebetiirschranke haben hingegen die Nachteile, dafi jede zweite Tur zumindest urn eine Tiirstarke vorsteht, dafi 
linke, rechte sowie vordere und hintere Tiiren erforderlich sind und dafi die Schiebetiir auch im Sffnungszustand 
in den Schrank ragt und daher die Funktion von Laden behindert und deren Konstruktion erschwert. Die 
Erzielung einer vollkommenen Staubdichtheit ist zurneist nicht moglich, zumal mit DichtungsHppen oder -bursten 
die 5ffnungsfunktion gestort wird. Ein Versperren der Schiebeturen herkommlicher Schiebemrschranke ist nur 
mit Spezialschlossern moglich. 

Die Erfindung bringt auch bei Mobeln Vorteile, die nur eine einzige Schiebetur haben, da auch bei solchen 
Mobeln bei bekannten Konstruktion en Schwierigkeiten durch vorstehende Lisenen, Beschlage, ScWussel usw. 
entstehen, die durch die Erfindung, wie bereits oben erwahnt, veieden werden. 

Es ware im Prinzip mogHch, den Auszug als Schere od.dgh auszubilden. Gunstiger ist es jedoch 
erfindungsgemafi, wenn der Auszug ein Wagen ist, der endang von geradHnigen Wagenfuhrungen gefiihrt ist, 
Dadurch lassen sich auch schwere Schiebeturen problemlos uber grofiere Distanzen normal zur seitHchen 
Verschiebungsrichtung tlihren, ohne dafi die hiefiir ndtigen BauteHe unzulassig grofien Beanspruchungen 
ausgesetzt werden. Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich im Rahmen der Erfindung, wenn der Wagen 
an seiner Deckflache eine normal zu seiner Bewegungsrichtung verlaufende Nut tragt, die den Seitenfuhrungsteil 
bildet wobei eine gleiche Nut am Oberrand der Nachbartiir oder an einem dort befestigten, gegen das 
Mobelinnere zu vorstehenden Beschlag vorhanden ist, wobei die Schiebetur mittels an ihr befestigter RoUen in 
diesen Nuten ISuft, Da auf den Wagen durch das an ihm hangende Gewicht der Schiebetur eine 
Kippbeanspruchung ausgeubt wird, ist es im Rahmen der Erfindung vorteilhaft, den Wagen oben und unten an 
Schienen mit Rollen zu fuhren, wobei die auf den unteren Schienen ablaufenden RoUen an der der Schiebetur 
zugewandten Seite des Wagens angeordnet sind, die auf den .oberen Schienen ablaufenden RoUen hingegen auf 
der der Schiebetiir abgewandten Seite des Wagens, Dadurch kann die erwahnte Kippbeanspruchung besser 
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aufgenommen werden. Votzugsweise sind ferner in, Rahmen der Brfindung zur Fmerung der EndsteUungen d«*. 
Auszuges bzw. des Wagens Rasten, votzugsweise Kugelschnapper, vorgesehen die vorzugsweue zugleich 
Abstiitzungen fur den Auszug bzw. den Wagen in den EndsteUungen, insbesondere ui der aus dem Mobel 

^^TalJ'Igfmelnen d^Befestignngsorgane der Schiebetiir fur fine seidiche Verschiebebewegung mnen an 
der Schiebetiir befestigt sind bzw. die Laufbahn fur diese seidiche Verschiebebewegung rucht in der Turebene 
lieat bat der untere SchiebetiirteU die Tendenz, in das MobeUnnere einzutreten. Um dem Rechnung zu tragen, 
ist gemafi einer WeiterbUdung der Brfindung die Schiebetiir unten durch zumindest einen D^anzhalter, der 
ending einer weiteren, am Mobelboden befesrigten Fuhrung, gegebenenfaUs unter VermMung von RoUen od.dg 
ablauft, in vertikaler Lage gehalten, wobei fur jeden Distanzhalter an einer der ScUieBsteUung der Schxebem 
zugeordneten SteUe dieser Fiibrung eine Ausnehmung im Mobelboden zum Emtntt des Distanzhalters vorgesehen 



30 



35 



Um Schiefetellungen det Schiebetiir zu vermeiden, empfiehlt es sich, den Wagen beidseitig an der 
Schiebetiir angrtifen zu lassen bzw. die Schiebetiir an ihren beiden Seitenrandern an dem Wagen aufzuhangen 
15 In den Zeichnungen ist der Erfindungsgegenstand an Hand von Ausfilhrungsbeisptelen schemat,sch 

dargestellt Fio.l zeigt einen Horizontalschnitt dnrch einen mit drei Schiebetiiren ausgestatteten Kasten wahrend 
Fig 2 einen Vertikalschnitt nach der Linie IMI der Fig.l in groBetem MaBstab darstellt. Die Fig.3 und 4 zeigen 
Schnitte nach den Linien IIMI1 bzw. IV-1V der Fig.2, Fig.5 zeigt in perspektivischer Darstellung erne 

Konstruktionsvariante. . , 

20 Det Kasten nach deri Fig.l und 2 hat drei Schiebeturen —1, 2, 3—, die den einzelnen Kastenabteden 

„^ 5 6 — zugeordnet sind. Diese Kastenabtefle sind durch Zwischenhaupter —7, 8— voneinandcr gettennt 
und dutch Aufienhaupter -^9, 10— nach auBen abgeschlossen. An der Vorderfront sind an diesen Hauptern 
—7 8 9 10— Lisenen —11— angebracht. Am oberen Rand jeder Schiebetiir —1. 2, 3— sind im Bereich 
ihrer' beidln Seitenrander zwei Winkelprofilstiicke —12— (Fig.2) angeschraubt an denen aufrechtstehende 
25 U-Profilstiicke —13— angeschweifit sind, an denen von Wmkelprofilen gebildete RoUenhalter -J^-- 
angeschweifit sind, wobei an jedem dieser RoUenhalter —14— zwei Rollen —15— mit KugeUagern drehbar 
JLrt sind. Diese RoUen —15— (insgesamt vier RoUen pro Tttr) fc6nnen m enter im Querschnltt V-formigen 
Nut —16— laufen, die an einem Fortsatz —18— eines Auszuges —17— vorgesehen 1st, der einen Wagen 

19 aufweist, der mittels Rollen 20, 21 an geradlinigen Wagenfuhrungen 22, 23 geiuhrt 1st. 

Diese Wagenfuhrungen haben Schienen —24 bzw. 25— (Fig.3, 4), von wdcheu die Schiene — 24— 
unterhalb der RoUe —20— angeordnet ist, wogegen die Schiene —25— oberhalb der Ro le —21— hegt. 

Die Schiene 24 ist hiebei als AuskrSpfung eines Winkelstiickes 26— ausgebddet, welches am 

benachbarten Haupt —7 bzw, 8 bzw. 9 bzw. 10— angeschraubt ist. Fernet ist dieses Wfckelstiick — 25— 
mit einer Zwischendecke —27— verschraubt, die das betreffende Kastenabteil nach oben abschheBt D,e 

Schiene —25— ist in eine Nut —28— einer Schienenhalterung 29— eingebettet und an dieser 

angeschraubt. Die Lange der Schienen —24 bzw. 25— ist zumindest gleich dem maximalen Auszugsweg L 

(Fie 2) des Wagens 19 , welcher zwischcn der in Fig.2 voUausgezogenen dargestellten, in den Kasten 

eingeschobenen SteUung und der in strichlierten Linien dargestellten, aus dem Kasten ausgezogenen SteUung, in 
welcher die Bestandteile der Schiebetiir und des Wagens mit beigesetzten Strichen versehen smd, vertanrbar ist. 
Die beiden Endstellungen des Wagens —19— werden durch Rasten —30,31— &dert, denen ein 
federbelasteter Kugelschnapper —32— zugeordnet ist, det in eine vordere AbschluBleiste —33— emgelassen 

ist die an der Zwischendecke 27 befestigt ist. In der ausgezogenen SteUung des Auszuges 17 rastet 

der Kugelschnapper —32 in die Rast —31 ein, in der emgezogenen SteUung des Auszuges 17— 

hincegen in die Rast 30 . . . 

Jede Schiebetiir —1, 2,3— tragt an ihrem Oberrand ein Fiihrungsstuck —34—, in welches eine im 
Querschnitt V-f6rmige Nut —35— eingearbeitet ist, deren Form und GroBe jener der Nut —16— gleich ist. 

Die Anordnung ist so gewahlt, daB in der ausgezogenen SteUung des Wagens 19 die Nut 16 mit der 

Nut —35— der benachbarten Schiebetiir fiuchtet, so daJi diese beiden Nuten —16,35— zusammen zwei 

Teile einer Seitenfuhrung fur die Schiebetiir bilden, in welcher diese mittels der Rollen 15— seitlich 

50 verschoben werden kann. Die Schiebetiir befindet sich dann in der in Fig.2 mit strichUerten Linien dargestellten 

^ In Fig.l ist im mittleren KastenabteU 5 der Auszug herausgezogen, SO dafi also die Sdtiebetiir 

„^ 2 __ a us der ebenen Front, in der aUe Schiebeturen in ihrer SchHeBsteUung Uegen, hervortntfc In der 
ausgezogenen SteUung des dieser Schiebetiir —2— zugeordneten Auszuges kann die Schiebetiir in Richtung des 

55 DoppelpfeUes —37— verschoben werden, u.zw. entweder nach Unks (Fig.l), wobei die dieser Schiebefiir 
zu^ordneten RoUen —15— in der Nut —35— der Schiebetiir —1— laufen, oder nach rechts, wobei die 

Rollen —15 in der Nut —35— der Schiebetiir —3 laufen. Damit die RoUen —15 durch die 

Zwischenhaupter —7, 8— nicht behindert werden, hat jedes Zwischenhaupt —7, 8— einen Ausschmtt 
50 dutch den die Rollen 15 bzw. die sie tragenden BauteUe durchtreten konnen. Hiehei scluebt 

60 sich die Schiebetiir —2 vor die Schiebetiir 1 bzw. 3 . Wie ersichdich, ist eine analoge Verschiebung 

naturUch auch fiir die Schiebeturen 1 und 3 rnogHch. 
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Das auf den Wagen 19 des Auszuges 17 wirkende Kippmoment, welches von dem stimseitig 

am Wagen 19 angteifenden Gewicht einer bzw. zweier Schiebetiiren ausgeiibt wird, wird durch die 

erwahnte Anordnung der Fuhrung —23 Wen oben in bezug auf den Wagen 19 aufgenommen. 

. Wie ber6itS erwShnt > He § en <*» Bihrungen fiir den Wagen —19 zu beiden Seiten desselben an den das 

5 jeweilige Kastenabteil berandenden Hauptern, Dadurch ergeben sich symmetrische Verhaltnisse. 

Um erne Schiefstellung der Schiebetur infolge ihrer aufiermittigen Au&angung zu vermeiden, tragt jede 

Schiebetur unten an ihr angeschraubte Distanzhalter 38 (Fig.2, 3), die von Winkelprofuen mit einer Nase 

^"" 39 gebildet sind. In der Schlieflstellung der Schiebetiir kann der horizantale Schenkel 40 samt der 

Nase 39 dieses Winkelprofils in eine Ausnehmung 41 des Bodens 42 des Kastenabteiles 

10 emtreten. In der vorgezogenen Stellung der Schiebetur wird der Distanzhalter 38 so weit mitgenommen, 

da/3 seine .Nase 39 iiber einen federbelasteten Kugelschnapper 43— gleitet, der in einem den Boden 

—42-- abstiitzenden Sockelteil 44 eingelassen ist. In dieser vorgezogenen Stellung der Nase 39 

kann die Nase 39 in einer iiber die Kastenbreite durthlaufenden Nut 45 gleiten und behindert 

daher die seitliche Verschiebung der Schiebetur nicht. Gegebenenfalls konnen an der Nase 39 auch Roilen 

15 angebracht sein, die in der Nut 45 abrollen und auf diese Weise zur Abstutzung der Schiebetur beitragen. 

Die zwiscKen Kastenabteilen angeordneten Lisenen 11 haben knapp oberhalb des Sockelteiles —44 

einen Schlitz 46 , durch den der horizontale Schenkel 40 des Distanzhalters 38 hindurchtritt. 

Um eine Versteifung zu erzielen und eine Durchbiegting der Tur 1 zu verhindern, sind die 

Winkelprofilstucke 12, 38-™ durch vertikal verlaufende Verstarkungsprofile 47 verbunden. 

Bei der Ausfiihrungsvariante nach Fig.5 ist ein einstiickiger Beschlag 49 in Form einer Profilschiene 

an Stelle der Bauteile 12, 13, 14™ (Fi g ,2) vorgesehen, wobei die Nut —35 zur Fiihrung der Roilen 

15 von einer Abbiegung dieses Beschlages 49— gebildet ist, der zugleich auch die vier Roilen 

15 tr a gt und an der Schiebetiir 1 angeschraubt ist. Es kann hier aufier den Bauteilen 

12, 13, 14 auch der Bauteil 34 (Fig.2) entfallen. 
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1. Fiihrung fur Schiebetiiren von Mdbeln, insbesondere Schranken, wobei fur jede Schiebetur eine 
nutformige Seitenflihrung vorhanden ist, in der die Schiebetur verschiebbar angeordnet ist und im Fall von zwei 
oder mehr Schiebetiiren benachbarte Schieberuren in der Schlieflstellung in einer Ebene Hegen und in der 
Offenstellung der Schiebetiir hmtereinanderstehen, dadurch gekennzeichnet, dafi die Seitenfuhrung 
(16,35) geradlinig und an einem Auszug (17) angeordnet ist, der normal zur Langsrichtung der Seitenflihrung 
verschiebbar ist, wobei in der aufieren EndsteUung des Auszuges (17) die von ihm getragene Nut (16) der 
Seitenfuhrung mit einer weiteren, im Bereich der benachbarten Schiebetur (1, 2, 3) y vorzugsweise an derselben, 
angeordneten Nut (35) der Seitenflihrung fluchtet. 

2. Fiihrung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n z e i c h n e t , dafi der Auszug (17) ein Wagen (19) 
ist, der eutlang von geradlinigen Wagenfiihrungen (22, 23) geftthrt ist. 

3. . Fuhrung nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n z e i c h n e t , dafi der Wagen (19) an seiner 
Deckflache die normal zu seiner Bewegungsrichtung verlaufende Nut (16) tragt und dafi eine Nut (35) am 
Oberrand der benachbarten Schiebetur (1, 2, 3) oder an einem dort befestigten, gegen das Mdbelinnere zu 
vorstehenden Beschlag (12,49) vorhanden ist. " 

A at" ^ rang ™* ch An£ P rudl 3 > dadurch gekennzeichnet, dafi die Nut (35) an der Oberkante 
der Schiebetur (1, 2, 3) von erner Abbiegung eines an ihr befestigten ProfilstUckes (12) gebildet ist, das Welch 
5 zur Lagerung der Laufrollen (15) dient. ' 

5. Fiihrung nach Anspruch 2 a 3 oder 4, d a d u c c h gekennzeichnet, daS der Wagen (19) oben 
und unten an Schienen (24,25) mit Roilen (20, 21) gefiihrt ist, wobei die auf den unteren Schienen (24) 
ablaufenden Roilen (20) an der der Schiebetur (1, 2, 3) zugeordneten Ssite des Wagens (19) angeordnet sind, die 
auf den oberen Schienen (25) ablaufenden Roilen (21) hingegen auf der der Schiebetur (1, 2, 3) ab^ewandten 
> Seite des Wagens (19). ' 

6 Fiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft zur Fixierung 
der Endstelhmgen des Auszuges (17) Rasten (30, 31), vorzugsweise Kugelschnapperrasten, vorgesehen sind, die 
gegebenenfalls zugleich Abstutzungen fur den Auszug (17) bilden. 

7. Fiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die Schiebetur 
. 3) UILten durch mindestens eine * distanzhalter (38) in vertikaler Lage gehalten ist, der entlang einer 
weiteren im Bereich des Mobelbodens (42) angeordneten Fuhrung (45), gegebenenfalls unter Vermittlung von 
Rouen od.dgL, ablauft, wobeo fur jeden Distanzhalter (38) an einer der Schiefstellung der Schiebetiir (1, 2, 3} 
zugeordneten SteHe dieser Fuhrung (45) eine Ausnehmung (41) im Mobelboden (42) zum Eintritt des 
-Distanzhalters (38) vorgesehen ist. 
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S. Fuhrung nacb einem der Anspruche 2 bis 7, d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t dafl der Wagen (19) 
beidseitig an der SchiebetUr (1, 2, 3) angreift bzw. die Schiebetur (1, 2, 3) an ihren b«dea SeUenrandern am 
Wagen aufgehangt ist. 



(Hiezu 3 Blatt ZeicWngen) 
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